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Voor de installatie van de Software code AEB-003 is het noodzakelijk dat het systeem aan de volgende minimale eisen voldoet :

· Computer PC IBM compatible met processor 386 of hoger;

· Operating system : Windows 3.1 , MS-DOS 5.0 of hoger.

· Floppy disk drive 3 1/2 inch

· Grafische kaart VGA.


Installatie-procedure

Vanuit windows, selecteer Programma's en MSDOS ,een DOS-venster zal openen waar de installatie kan starten.

Type het volgende in na de prompt (C:\>) :

C:\>A:\install en druk op de ENTER-(of RETURN-) toets van het toetsenbord.

Het installatie programma start automatisch en het talenvenster opent zich.


1. ITALIANO

2. ENGLISH

3. ESPANOL

4. PORTUGUES

5. FRENCAIS

6. DEUTSCH

SELEZIONE = 

Selecteer de gewenste taal (voorkeur 2.ENGLISH), waarna de installatie automatisch start. Op het scherm verschijnt de tekst INSTALLATION IN PROGRESS, WAIT.


                                       INSTALLATION FINISHED

                            TO EXECUTE THE PROGRAM WRITE:

                                                 VOILA.EXE

Aan het einde van de installatie wordt de mededeling gedaan dat het programma opstart na het intypen van het uitvoercommando (.EXE betekend execute/voer uit programma met naam VOILA).

Dit dient te gebeuren na de prompt in de op de harddisk aangemaakte directory C:\AEB>

Type dus in :

                                 C:\AEB>VOILA en druk op de ENTER toets op het toetsenbord.

VISUALISATIE VAN DE MENU'S

Het programma start op met het volgende menu. Om één van de opties te kiezen dient het juiste cijfer te worden ingetypt.


                         SELF - LEARNING FEEDBACK A.E.B.

                     1.  PARAMETERS SHOW

                     2.  CONFIGURATION MENU

                     3.  FILE MANAGEMENT

                         Q. QUIT

1. PARAMETERS SHOW

Het menu waar de waarden/parameters van het functioneren van het voertuig worden weergegeven zoals deze worden gemeten door de unit.

Voor verdere details zie pagina 8.

2. CONFIGURATION MENU

Het menu vanwaar het mogelijk is om de basiswaarden in te stellen voor de juiste werking van de unit.

Voor verdere details zie pagina 7.

3. FILE MANAGEMENT

Het menu voor het onderhoud van de gemaakte instellingen. Opslaan / laden.

Voor verdere details zie pagina 8.

Indien een verkeerde keuze wordt gemaakt, kan worden teruggegaan naar de voorafgaande pagina door het intoetsen van de ESC - toets. (=Escape of terug)

Q. QUIT

Door het intoetsen van de Q-toets wordt het programma verlaten en keert men terug naar het MS-DOS menu. (indien men hier EXIT intypt of met de muiswijzer op het kruisje rechtsboven in het venster klikt, keert men terug naar het WINDOWS - venster, indien deze was geïnstalleerd)

P.S. Indien de mededeling  : CONNECTION IMPOSSIBLE  …. PLEASE WAIT   

verschijnt, controleer dan of de stekkers van de interface goed zijn bevestigd, of de zekering van de AEB-170 is gemonteerd en of een goede massa aanwezig is ! 

1.PARAMETERS SHOW - HET WEERGEVEN VAN DE SENSOREN.

· R.P.M. - Toerental

Voortdurende weergave van het motortoerental.( Indien geen weergave is de afgetakte pulsdraad of de instelling in het CONFIGURATION MENU verkeerd)

· O2 SENSOR VALUE - Waarde van de zuurstof- of lambda-sensor op de uitlaat.

Voortdurende weergave van de spanning van de zuurstof sensor in Volts.

· TPS VOLTAGE - Waarde van de TPS/ Gasklep positie sensor.

Voortdurende weergave van de TPS signaal (Throttle position sensor) in Volts.

· IDLE TPS VOLTAGE - Stationaire TPS voltage.

Voortdurende weergave van het TPS signaal in volts bij gasklep in stationair stand.

· ACTUATOR POSITION - Stappenmotor positie.

Voortdurende weergave van de positie van de stappenmotor tijdens bedrijf. 

Het bereik van de stapmotor is van 0 : stapmotor geheel gesloten/uitgeregeld tot

255 : stapmotor geheel open/ingeregeld.

· DEFAULT POSITION - Basis-/ingeleerde positie.

Voortdurende weergave van de optimale positie van de stappenmotor. De basis-instelling is 100 stappen, maar tijdens bedrijf  wordt de optimale positie gecontroleerd en zonodig bijgesteld. Vanuit de laatst berekende positie wordt begonnen na het overschakelen van benzine naar LPG.

De waarde van de DEFAULT POSITION zal BLAUW blijven  zolang de optimale waarde niet is opgeslagen en na opslag in het geheugen GEEL.


                   PARAMETERS SHOW

RPM                                                   = 1200 RPM    O2 SENSOR


O2 SENSOR VOLTAGE                    = 0.45 V.

TPS VOLTAGE                                  =  2.1  V.

IDLE TPS VOLTAGE                         = 0.59 V.               


ACTUATOR POSITION                     =  69

DEFAULT POSITION                        = 100


      TPS

TPS-weergave links onder op het scherm : 

De cursor welke van links naar rechts in de 4 hokjes beweegt geeft de volgende informatie :

1 - TPS stationair, 2 - TPS boven stationair, 3 - TPS in leerfase, 4 - TPS in volgasfase.

O2 SENSOR-weergave rechts op het scherm :

De cursor geeft het volgende aan :  Boven : Rijk mengsel, Midden : Juist mengsel of O2 sensor in koude fase, Onder : Arm mengsel.

2. VEHICLE CONFIGURATION MENU - Voertuig instellingen menu

Het scherm is opgedeeld in twee kolommen:

· SETTING TYPE , waar de keuze instelparameters zijn aangegeven

· ACTUAL SETTING, waar de huidig ingestelde waarden zijn aangegeven.


                                 VEHICLE CONFIGURATION MENU

SETTING TYPE                                                    ACTUAL SETTING

IGNITION TYPE
4 CYLINDERS

R.P.M. SIGNALS TYPE
STANDARD

OVERLAP TIME
0.4 SEC.

TPS TYPE
LINEAR 0-5 V.

O2 SENSOR TYPE
0-1 V.

O2 SIMULATION
SQUARE WAVE

OPEN LOOP STARTING TIME
5 SEC.

MAXIMUM ACTUATOR POSITION
240

MINIMUM ACTUATOR POSITION
20

POSITION FOR OVERBOOST
OFF

TPS VOLTAGE FOR OVERBOOST
_____________

CUT-OFF
OFF

R.P.M. TURN-OFF CUT-OFF
_____________

ACTUATOR POSITION IN CUT-OFF
_____________

DEFAULT POSITION LOCKED
OFF

DRIVING TYPE
NORMAL

TPS HYSTERESIS
0.14 V.

ERASING EEPROM




PRESS <ESC> FOR QUIT PRESS <SPACE BAR> TO SHOW PARAMETERS

Ga  als volgt te werk om de parameters aan te passen:

· Beweeg de cursor met de pijltjestoetsen naar de gewenste parameter.

· Druk op de ENTER -toets om de keuze te bevestigen.

· Een extra menu wordt geopend met keuzemogelijkheden.

· Maak de aanpassing en druk op de ENTER-toets om te bevestigen.

Druk op de ESC-toets om uit dit menu te komen, of druk op de SPACE BAR/spatietoets.om de visualisatie parameters te bekijken.

Om vanaf het VISUALISATION PARAMETERS MENU weer terug te komen naar het VEHICLE CONFIGURATION MENU,  hoeft slechts een willekeurige toets ingedrukt te worden.

IGNITION TYPE – Ontstekings type

Indien de ENTER-toets bij deze optie wordt ingedrukt verschijnt volgende keuzemenu :


                            IGNITION TYPE

                  POSSIBLE CHOICE

· 4 CYLINDERS

5 CYLINDERS

6 CYLINDERS

8 CYLINDERS

COILPACK

ONE COIL FOR CYLINDER

Voor de basisfuncties is de keuze van het ontstekingstype niet direct van belang.

Als echter binnen het “Vehicle configuration menu” gebruikt wordt gemaakt van de optie TPS TYPE – en de instelling – WITHOUT TPS wordt gekozen, dan is de juiste instelling wel van belang. Nu wordt namelijk het ontvangen toerental gebruikt voor het bepalen van stationairloop, gas geven, deellast en volgas en de hierbij behorende verrijkingsfunctie van de stappenmotor.

Ook is de juiste instelling van belang indien de CUT-OFF wordt geactiveerd. 

Tijdens cut-off wordt  de stappenmotor naar een ver gesloten positie gestuurd. 

Dit om een mager gasmengsel en daarmee het op de motor afremmen te realiseren. Het toerental dient nu voor het bepalen boven wel toerental de cut-off  moet  worden ingeschakeld.

In het scherm “PARAMETERS SHOW” kan worden gecontroleerd of de juiste optie is gekozen.

Selecteer de optie alleen als de Bruine draad aan aangegeven signalen is aangesloten:

Keuzemogelijkheden :          Aansluiting aan :

4/5/6/8 –cylinder
- Toerenteller (ontstekingstype is niet belangrijk)

- ‘Min’-ontsteking alleen bij enkele/één spoels  bobine

Coilpack
- ‘Min’-zijde van één van de spoelen van de dubbele bobine.

One coil for cylinder
- ‘Min’-zijde van één spoel bij bobine per cylinder.

Als m.b.v. het pijltje de juiste keuze gemaakt is, zal deze direct automatisch in de unit AEB-170 worden aangepast.

BELANGRIJK ! Indien de BRUINE draad van de AEB-170 niet aan een goede pulsdraad van de ontsteking is bevestigd, zal de stappenmotor in de drooggasslang bij spanning op LPG gesloten blijven, en zal de motor dus niet op LPG draaien.

Het maken van een inductieve spoel rond een bobine hoogspanningskabel werkt dus niet !

-> RPM SIGNAL TYPE – Type toerental signaal.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                                       RPM SIGNAL TYPE

                                                 POSSIBLE CHOICE

                                                  -> STANDARD

                                                      SMALL SIGNAL

-> STANDARD

     Selecteer deze functie alleen als de BRUINE draad aan één van volgende signalen is

     bevestigd :

                        - Toerentellerdraad met bloksignaal van 0 – 12 Volt.

                        - ‘Min’-zijde van ontstekingsbobine.

-> SMALL SIGNAL – Laag signaal.

     Selecteer deze functie alleen als de BRUINE draad aan één van volgende signalen is

     bevestigd :

                        - Toerentellerdraad met bloksignaal van 0 – 5 Volt.

                        - ‘Min’-zijde van statische ontstekingsbobine met bloksignaal van 0 – 5 Volt.

     (Deze optie dient vaak te worden gekozen bij amerikaanse wagens van GENERAL

      MOTORS )

De gewenste keuze kan gemaakt worden met de cursor- of pijltjes-toetsen.

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.

-> OVERLAP TIME – Benzine dubbellooptijd.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                                           OVERLAP TIME

                                                  INSERT A VALUE (0 – 1 sec.)

Als de twee GELE draden gebruikt worden voor het uitschakelen van de voeding van de injectoren, kan de AEB-170 unit tijdens het overschakelen naar gas de voeding van de

Injectoren een korte tijd in stand houden om een te arm mengsel tijdens het overschakelen te voorkomen. (Dit is de overlap- of dubbelloop-tijd)

De overlaptijd is instelbaar ban 0 tot 1 seconde. (basisinstelling = 0.4 seconde)

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.
TPS TYPE – Type gasklep positie sensor (TPS=Throttle position sensor)

Indien de ENTER-toets bij deze optie wordt ingedrukt verschijnt volgende keuzemenu :


                            TPS TYPE

                  POSSIBLE CHOICE

· LINEAR 0-5 V

      LINEAR 5-0 V

                       SWITCH 0-12V   

                       SWITCH 12-0V

                       MONOBOSCH

                       WITHOUT TPS
Kies met de pijltjestoetsen de gewenste optie en druk op ENTER.

->LINEAR 0-5 V (Lineair d.w.z. langzaam/gelijkmatig veranderend)

    Kies deze optie wanneer bij het gasgeven de variabele signaaldraad hetvolgende signaal 

    geeft:  - ongeveer 0,5 Volt bij gesloten gasklep

- ongeveer 4,5 Volt bij geopende gasklep. 

->LINEAR 5-0 V (Lineair d.w.z. langzaam/gelijkmatig veranderend)

    Kies deze optie wanneer bij het gasgeven de variabele signaaldraad hetvolgende signaal 

    geeft:  - ongeveer 4,5 Volt bij gesloten gasklep

               - ongeveer 0,5 Volt bij geopende gasklep. 

->SWITCH 0-12V (Schakel TPS – meestal is een ‘klik’ hoorbaar bij het sluiten van de TPS)

    Kies deze optie wanneer bij het gasgeven de variabele signaaldraad hetvolgende signaal 

    geeft:  - ongeveer 0,5 Volt bij gesloten gasklep

               - ongeveer 11,5 Volt bij licht openen van de gasklep. 

    N.B. De maximale waarde weergegeven op de VISUALISATION PARAMETERS pagina

            Is 5 Volt.

            Als de schakelspanning loopt tussen 0 en 5 Volt kies ook dan deze optie.

->SWITCH 12-0V (Schakel TPS – meestal is een ‘klik’ hoorbaar bij het sluiten van de TPS)

    Kies deze optie wanneer bij het gasgeven de variabele signaaldraad hetvolgende signaal 

    geeft:  - ongeveer 11,5 Volt bij gesloten gasklep

               - ongeveer 0,5 Volt bij licht openen van de gasklep. 

    N.B. De maximale waarde weergegeven op de VISUALISATION PARAMETERS pagina

            Is 5 Volt.

            Als de schakelspanning loopt tussen 5 en 0 Volt kies ook dan deze optie.

->MONOBOSCH (Bij BOSCH mono-point inspuitsystemen)

   De TPS heeft twee verschillende signaaldraden. Selecteer de optie MONOBOSCH als de

   GEEL/BLAUWE draad van de AEB-170 aan Nr. 2 van de TPS wordt bevestigd.

   Het wordt echter geadviseerd om de TPS-draad van de AEB-170 aan Nr. 4 van de TPS te

   Bevestigen en de unit te programmeren als LINEAR 0-5 Volt.

->WITHOUT TPS (TPS niet aangesloten of niet aanwezig)

   Selecteer deze optie als geen TPS signaal aanwezig is of gevonden kon worden of als   

   het aansluiten van de TPS-draad een nadelige invloed op het benzine-systeem tot gevolg  

   heeft. De unit neemt nu het toerental aan voor verrijking tijdens gasgeven.

   Volgasverrijking vindt nu plaats boven ca. 3.500 toeren per minuut.

O2 SENSOR TYPE
 - Type O2-sensor/ lambda sonde op uitlaat.

Alvorens het type O2 sensor te kiezen, moet, bij een warme benzine-motor, eerst gemeten worden welk type sensor op het voertuig aanwezig is. Controleer met een digitale multimeter in de stand 0-10Volt D.C. met één meetpool aan massa en de andere meetpool aan de signaaldraad. De Voltage-spanning moet op benzine wisselen tussen 0 en 5 Volt.


                   O2 SENSOR TYPE

                  POSSIBLE CHOICE

· 0-1 V

0-5 V type A

                         0-5 V type B   

                         5-0 V type A

                         5-0 V type B

                         0.8-1.6 V
-> O2 Sensor {0-1V}

    Selecteer deze optie als de lambda signaaldraad wisselt rond deze spanning.

    - ongeveer 0 – 0.2 Volt bij een arm mengsel.

    - ongeveer 0.8 - 1.0 Volt bij een rijk mengsel.

-> O2 Sensor {0-5V type A} Weerstandsonde.

    Selecteer deze optie als de lambda signaaldraad wisselt rond deze spanning.

    - ongeveer 0 – 0.2 Volt bij een arm mengsel.

    - ongeveer 4.8 - 5.0 Volt bij een rijk mengsel.

-> O2 Sensor {0-5V type B} Spanning afgevende sonde.

    Selecteer deze optie als de lambda signaaldraad wisselt rond deze spanning.

    - ongeveer 0 – 0.2 Volt bij een arm mengsel.

    - ongeveer 4.8 - 5.0 Volt bij een rijk mengsel.

-> O2 Sensor {5-0V type A} Weerstandsonde.

    Selecteer deze optie als de lambda signaaldraad wisselt rond deze spanning.

- ongeveer 4.8 - 5.0 Volt bij een arm mengsel. 

- ongeveer 0 – 0.2 Volt bij een rijk mengsel.

-> O2 Sensor {5-0V type B} Spanning afgevende sonde.

    Selecteer deze optie als de lambda signaaldraad wisselt rond deze spanning.

- ongeveer 4.8 - 5.0 Volt bij een arm mengsel. 

- ongeveer 0 – 0.2 Volt bij een rijk mengsel.

-> O2 Sensor {0.8-1.6V}

    Selecteer deze optie als de lambda signaaldraad wisselt rond deze spanning.

- ongeveer 0.7-0.8 Volt bij een arm mengsel. 

- ongeveer 1.4-1.6 Volt bij een rijk mengsel.

N.B. Indien de sondespanning afwijkt van de optie–waarden , dient de Technische Dienst 

        geraadpleegd te worden.

Als de juiste optie gekozen is en er op de ENTER-toets is gedrukt is de lambda-waarde geprogrammeerd.

Let op ! Onjuiste programmering kan het benzine-systeem beïnvloeden !

LIJST VAN O2-SENSOR TYPES :                                                                 

* O2-sensor 0-1 V:


Deze 02-sensors, met één of meerdere draden hebben dezelfde functie. De spanning op de signaaldraad wisselt tussen :
- SIGNAALDRAAD  Zwart of Paars

- 0 – 0.2 V ARM mengsel
- VERWARMING MASSA   wit

- 0.45 V Koude lambda sonde
- O2 sensor signaal             zwart

- 0.8-1 V RIJK mengsel
- VERWARMING +12V.      wit




Als de spanning continu ca. 0.45 Volt blijft,

Ook na langer draaien van de motor, kan de

O2 sensor stuk zijn of de GRIJZE en PAARSE draad van de AEB-170 zijn verkeerd aangesloten.
- O2 sensor signaal            zwart

- O2 sensor massa             grijs
- VERWARMING MASSA   wit

- VERWARMING + 12 V.    wit




* WEERSTANDSONDE
                                                                        1       

De EERSTE van de weerstandsondes heeft 3 draden. Gewoonlijk zijn de kleuren als volgt :
- O2 sensor signaal             zwart

- VERWARMING +12V.      rood                                                       

- ROOD :    Verwarming
- VERWARMING MASSA   wit

- ZWART:   Signaal 0-1 Volt
                                                                       2

- WIT:         Massa
- VERWARMING massa    wit

Gebruik alleen de PAARSE draad van de AEB-170. Isoleer de GRIJZE draad af.
- O2 sensor voeding          geel

- VERWARMING + 12 V.   rood 

Programmeer de unit op 0-1 V.
- O2 sensor signaal 0-5V.  zwart




De TWEEDE van de weerstandsondes heeft 4 draden met een signaaldraad welke wisselt tussen 0 Volt ARM en 5 Volt Rijk.
  Spanning 5 V. type A

Om type A of B te bepalen handel als volgt :
  Spanning 0 V. type B

- Onderbreek de signaaldraad (Zwart)


- Zet het contact aan.
                                                 Benzine

- Meet met een multimeter de spanning op de
                                                computer

  Zwarte draad richting computer -zie tekening


* Met een waarde van 5 V. : kies type A


* Met een waarde van 0 V. : kies type B
                                                                        3


- VERWARMING massa    wit

De DERDE van de weerstandsondes heeft 4 draden met een signaaldraad welke wisselt tussen 5 Volt ARM en 0 Volt Rijk.
- O2 sensor massa            zwart

- VERWARMING + 12 V.   rood

- O2 sensor signaal 5-0V.  geel 

Om type A of B te bepalen handel als volgt :


- Onderbreek de signaaldraad (GEEL)


- Zet het contact aan.
  

- Meet met een multimeter de spanning op de
  

  Gele draad richting computer -zie tekening
  Spanning 5 V. type A

* Met een waarde van 5 V. : kies type A
  Spanning 0 V. type B

* Met een waarde van 0 V. : kies type B



                                               Benzine


                                              computer









O2 simulatie – Door de ENTER toets in te drukken bij deze optie, zien we onderstaande menu’s :

· Normaalgesproken kan het lambda-signaal het beste worden afgetakt/aangesoldeerd met de 

      PAARSE opnamedraad. Indien vereist kan de GRIJZE simulatiedraad worden aangesloten.

Nu wordt tijdens het rijden op LPG een simulatiesignaal naar de benzine-computer gestuurd. 

 Knip hiervoor de lambda-signaaldraad door en bevestig de PAARSE draad van de AEB-170 aan de sonde-zijde van de signaaldraad en de GRIJZE draad aan de computer-zijde van de signaaldraad. De draden kunnen het beste gesoldeerd worden om spanningsverschillen door oxidatie de voorkomen.

Tijdens het rijden op benzine worden beide draden in oude situatie doorverbonden.

Selecteer m.b.v. de Pijljes toetsen het type simulatie-signaal en bevestig m.b.v. de ENTER-toets.

O2 SIMULATION                               -> ALLWAYS LEAN – altijd arm

                                                               Dit type simulatie-signaal zorgt ervoor dat de PAARSE

POSSIBLE CHOICE                              draad van de AEB-170 op LPG naar massa wordt                                    

                                                               geschakeld.

-> ALLWAYS LEAN                                    

    SQUARE WAVE                            -> SQUARE WAVE – pendelend blok signaal

    O2 SENSOR OPEN CIRCUIT            Als dit type simulatie-signaal wordt gekozen verschijnt

                                                                er een nieuw menu met twee opties :



SQUARE WAVE SIMULATION MENU    *  SQARE WAVE SIMULATION MENU :

   ->  STANDARD                                      -> STANDARD – Standaard is de simulatie een blok-        

                                                                       signaal met vaste frequentie.

         BUILD WAVE                                        (o.a. Bosch Motronic)

                                                                    Rijk mengsel

                                                                    Arm mengsel 


                   BUILD SQUARE WAVE                                         -> BUILD WAVE – Opgebouwd signaal.

                                                                                                       Met deze functie is het mogelijk om zelf HIGH TIME = 0.36 SEC.                                                                een speciaal signaal op te bouwen.

                                                                                                       (b.v. Volvo 850-20v.)

LOW TIME = 0.36 SEC

O2 OPEN CIRCUIT TIME = 1306

NUMBER OF WAVES BEFORE O2 OPEN CIRCUIT = 2

                SQUARE WAVE HIGH LEVEL TIME

       INSERT A VALUE (0 – 5.1 SEC.)


         O2 SIMULATION                       -> O2 SENSOR OPEN CIRCUIT – Signaal onderbroken

                                                                 Bij deze instelling wordt op LPG géén signaal naar                                                          

 POSSIBLE CHOICE                               de benzine-computer gestuurd door de GRIJZE 

                                                                 draad.

         ALLWAYS LEAN                             (b.v. Volkswagen, Seat , Ford , I.A.W. marelli bij

         SQUARE WAVE                               Fiat en PSA)

     -> O2 SENSOR OPEN CIRCUIT

->OPEN LOOP STARTING TIME -  Open loop starttijd

    Door de ENTER-toets bij deze optie in te drukken zal onderstaand venster verschijnen :


  OPEN LOOP STARTING TIME          * Normaal gedraagt de lambda-sonde zich als volgt :

· De lambda-sonde geeft bij koude motor na het                                        

starten vast 0.45 Volt

                                                                 -     Na enkele minuten heeft de lambda-sonde de

INSERT A VALUE (5 – 1275 SEC.)              werktemperatuur bereikt en zal de spanning

                                                                       gaan wisselen tussen 0.2 Volt (ARM MENGSEL) 

                                                                       en 0.8 Volt (RIJK MENGSEL).

                                                                Op deze manier zal de standaard instelling geen 

                                                                problemen geven tijdens het functionneren. 

* In vele nieuwe voertuigen gedraagt de lambda-sonde zich op een andere manier :

- Lambda-sonde geeft bij KOUDE motor na het starten een vaste spanning van 0.8 Volt.

  (De AEB-170 unit denkt nu een rijk gasmengsel te ontvangen en zal dichtregelen)

- Na een tijdje, als de lambda-sonde de werktemperatuur heeft bereikt, zal de spanning

   wisselen tussen 0.2 Volt (ARM mengsel) en 0.8 Volt (RIJK mengsel).

Bij wagens met dit type lambda-sonde, zal de AEB-170 unit niet goed werken. Dit komt omdat bij een koude motor de lambda-signaaldraad een RIJK mengsel ontvangt.  Hierdoor zal de AEB-170 unit de stappenmotor geheel dicht regelen om het mengsel te proberen te verarmen. De motor zal door een te arm mengsel afslaan op LPG.

Om dit probleem tegen te gaan kan een vertragingstijd in het aflezen van het lambda-signaal ingesteld worden (VERTRAAGDE LAMBDA AFLEZING). Deze tijd kan ingesteld worden van 5 seconden (=standaard) to maximaal 1275 seconden.

Stel de vertraagde lambda aflezing als volgt in :

- Open het VISUALISATION PARAMETERS menu;

- Start de KOUDE motor op benzine en kijk op het computerscherm naar de weergegeven

  spanning van de lambda-sonde (LAMBDA VALUE) welke hoog zal blijven.

- Meet, na het starten van de motor, hoeveel seconden de spanning van de lambda-sonde

  hoog blijft, alvorens de spanning begint te wisselen tussen 0.2 en 0.8 Volt.

  Deze tijd dient te worden ingegeven  in de OPEN LOOP STARTING TIME.

  Op deze wijze zal de AEB-170 unit de stappenmotor vast op de ingeleerde (DEFAULT)

  positie houden en zal pas bij een correct lambda-signaal met regelen beginnen.

  (Optie gebruiken bij o.a. Citroen Evasion, Peugeot 806, Fiat Ulysse, Mercedes div. typen)

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.

-> MAXIMUM ACTUATOR POSITION – Maximum stappenmotor positie.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                    MAXIMUM ACTUATOR POSITION

                                         INSERT A VALUE (0 – 240)

Met deze functie is het mogelijk om de maximale opening van de stappenmotor te begrenzen.

Normaal wordt deze optie niet vaak aangesproken. Indien er bijvoorbeeld valse lucht wordt aangezogen door een losliggend luchtfilter is het belangrijk dat het gasmengsel zoveel mogelijk kan worden verrijkt.

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.

-> MINIMUM ACTUATOR POSITION – Minimum stappenmotor positie.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                    MINIMUM ACTUATOR POSITION

                                         INSERT A VALUE (0 – 240)

N.B. Deze functie moet alleen gebruikt worden als noodzakelijk.

        De basis-instelling van 20 is geschikt voor de meeste motoren.

Met deze functie is het mogelijk om de minimale opening van de stappenmotor te begrenzen.

Normaal wordt deze optie alleen aangesproken als er problemen bestaan bij een op en neer gaand stationair toerental door het lambda-regelen van de stappenmotor en het tegenregelen van de stationaire omloopmotor van het benzine-systeem. (Deze omloopmotor regelt de hoeveelheid lucht – en daarmee ook de stationaire gashoeveelheid – om de gasklep.)

Bij het tegengaan van voorgaand probleem moet in het VISIUALISATION PARAMETERS menu de DEFAULT waarde van de stappenmotor worden bekeken.

De MINIMUM ACTUATOR POSITION kan nu enkele stappen onder deze DEFAULT waarde worden gekozen.  Het gasmengsel kan nu afgeregeld worden, maar zal niet te arm kunnen worden waardoor het op en neer gaan van het stationaire toerental kan worden veroorzaakt.

(standaard regelt de stappenmotor 25 stappen boven en 25 stappen onder de ingeleerde DEFAULT waarde)

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.

-> POSITION FOR OVERBOOST – Positie voor vollast verrijking

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                                 POSITION FOR OVERBOOST

                                                   INSERT A VALUE (20 – 240)

Met deze functie is het mogelijk om de stappenmotor naar een vaste positie te brengen bij volgas (of een bepaalde stand van de gasklep). De optie is te gebruiken bij wagens welke bij volgas te ARM of te RIJK  blijven of indien de computer een volgas verrijkingssignaal dient te ontvangen (b.v. OBDII)

Normaal is deze functie niet geactiveerd. Bij activering dient met een belaste rijtest gecontroleerd te worden of de activering het gewenste resultaat geeft.

(Indien bij het TPS TYPE de instelling WITHOUT TPS is gekozen, zal de gekozen stappenmotor-positie bij een toerental van ca. 3500 toeren per minuut worden aangenomen)


-> TPS VOLTAGE FOR OVERBOOST – TPS voltage voor vollastverrijking.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                             TPS VOLTAGE FOR OVERBOOST

                                                   INSERT A VALUE (0 – 5 V)

De waarde in Volts welke ingevuld wordt, geeft aan wanneer de verrijkingspositie door de stappenmotor wordt aangenomen.

Meet de waarde met een voltmeter bij geheel geopende gasklep of handel als volgt :

- Sluit de computer met interface aan op de AEB-170

- Ga naar het VISUALISATION PARAMETER menu

- Trap de gasklep helemaal in en zet het contact aan

- Zet het contact weer uit en bekijk de waarde bij TPS VOLTAGE

- Vul deze waarde in (evt. min enkele ‘tienden’ volt voor verloopmarge) 

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.

-> CUT – OFF    -  Brandstof onderbreking bij gaspedaal los.

De CUT-OFF functie is erg handig in gebruik bij motoren welke bij het gas loslaten slechts heel traag in toeren terugvallen. Dit trage terugvallen in toeren komt door het traag sluiten van de stationaire omloopmotor en de blijvende toevoer van brandstof op LPG.

De CUT-OFF functie werkt als volgt :

Op het moment dat het gaspedaal wordt losgelaten (TPS in MINIMUM) zal de AEB-170 unit de stappenmotor naar een in te stellen positie sluiten. Door een arm mengsel zal het motortoerental nu sneller dalen.

De AEB-170 unit treedt automatisch uit de CUT-OFF positie op het moment dat het toerental bij gesloten gasklep daalt onder de ingestelde waarde bij R.P.M. TURN-OFF CUT-OFF.

De stappenmotor zal beneden dit toerental weer naar de DEFAULT positie gaan en het mengsel rond lambda = 1 gaan regelen.

N.B. Alvorens de CUT-OFF te activeren is het belangrijk dat de AEB-170 unit de default waarde heeft ingeleerd en het juiste ontstekingstype (IGNITION TYPE) is gekozen.

                                 VEHICLE CONFIGURATION MENU

   SETTING TYPE                                                    ACTUAL SETTING

   IGNITION TYPE
4 CYLINDERS

   R.P.M. SIGNALS TYPE
STANDARD

   OVERLAP TIME
0.4 SEC.

   TPS TYPE
LINEAR 0-5 V.

   O2 SENSOR TYPE
0-1 V.

   O2 SIMULATION
SQUARE WAVE

   OPEN LOOP STARTING TIME
5 SEC.

   MAXIMUM ACTUATOR POSITION
240

   MINIMUM ACTUATOR POSITION
20

   POSITION FOR OVERBOOST
OFF

   TPS VOLTAGE FOR OVERBOOST
_____________

->CUT-OFF
ON

   R.P.M. TURN-OFF CUT-OFF
1800 RPM

   ACTUATOR POSITION IN CUT-OFF
40

   DEFAULT POSITION LOCKED
OFF

   DRIVING TYPE
NORMAL

   TPS HYSTERESIS
0.14 V.

   ERASING EEPROM




PRESS <ESC> FOR QUIT PRESS <SPACE BAR> TO SHOW PARAMETERS

De functie dient met een belaste rijtest op de weg te worden gecontroleerd.

Indien het motortoerental na gas loslaten zover daalt dat de motor dreigt af te slaan, dient het toerental bij R.P.M. TURN-OFF CUT OFF te worden verhoogd.

Indien de CUT-OFF ongewenst geactiveerd wordt tijdens het rijden met haast gesloten gasklep in een hoge versnelling en laag toerental,  dat kan de gevoeligheid van de gasklep worden verkleind bij de optie TPS HYSTERESIS en/of dient het toerental bij R.P.M. TURN-OFF CUT OFF te worden verhoogd

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.

-> R.P.M. TURN-OFF CUT OFF – Uitschakeltoerental CUT-OFF.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                                R.P.M. TURN-OFF CUT OFF

                                            INSERT A VALUE (1200 –5000 rpm)

Bij de CUT-OFF functie is het noodzakelijk om het toerental in te geven waarbij de stappenmotor weer terugkeert naar de DEFAULT-( of de normale regel-)  positie. 

Standaard staat dit  toerental ingesteld op 1500 rpm.

Indien het motortoerental na gas loslaten zover daalt dat de motor dreigt af te slaan, dient het toerental bij R.P.M. TURN-OFF CUT OFF te worden verhoogd.

Bij activering dient met een belaste rijtest gecontroleerd te worden of de activering het gewenste resultaat geeft.


-> ACTUATOR POSITION IN CUT-OFF – Stappenmotorpositie tijdens CUT-OFF.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                            ACTUATOR POSITION IN CUT-OFF

                                                   INSERT A VALUE (20 – 240)

Indien de CUT-OFF functie geactiveerd is, dient de stappenmotor zover dicht geregeld te worden dat een arm mengsel tijdens gas loslaten zorgt voor het afremmen op de motor.

Let op dat bij 0 stappen de stappenmotor geheel gesloten is en bij 240 stappen geheel open.

Kies een niet te lage waarde omdat dit tijdens het spelen met het gaspedaal een te arm mengsel met back-fire gevaar tot gevolg kan hebben.

De optie is te gebruiken bij wagens welke bij gas los te RIJK  blijven of indien de computer een CUT-OFF verarmingssignaal dient te ontvangen (b.v. OBDII)

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.

-> DEFAULT POSITION LOCKED – Uitgangspositie vastgesteld.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                              DEFAULT POSITION LOCKED

                                                INSERT A VALUE (20 - 240)

Met de waarde van de DEFAULT- of uitgangs – positie wordt de positie van de stappenmotor in de drooggasslang bedoeld.

De uitgangspositie, na een reset - bij het uitnemen van de zekering of connector-  is 100.

Tijdens het inleren wordt deze positie aan de ontvangen lambda-waarden aangepast en tijdens het rijden wordt steeds opnieuw een de optimale regelpositie vastgesteld.

Steeds zal met deze laatst ingeleerde positie worden begonnen als wordt overgeschakeld naar LPG-bedrijf na het starten en-/of lopen op benzine.

Het is echter mogelijk om de DEFAULT waarde vast te zetten zodat steeds vanuit de ingegeven waarde zal worden begonnen als wordt overgeschakeld naar LPG-bedrijf na het starten en-/of lopen op benzine.

Instellen van de mogelijkheid kan noodzakelijk zijn bij motoren welke een zeer groot verschil kennen in de DEFAULT-waarde in het stationaire gebied en de DEFAULT-waarde tijdens het gasgeven.

Dit kan veroorzaakt worden door een zuigsignaal van het mengstuk wat niet lineair is of variaties in het aanzuigsysteem door valse lucht of variabele emissiekleppen in de aanzuigbuis of inlaatspruitstuk.

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.

-> DRIVING TYPE – Rij type.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                                           DRIVING TYPE 

                                                       POSSIBLE CHOICE

                                               (    NORMAL

                                                       ECONOMIC

Het is mogelijk om de volgende rij types te kiezen :

· NORMAL

De AEB-170 unit probeert het mengsel in de juiste lucht- / brandstof- verhouding te houden. (stoïchiometerische verhouding – lambda = 1 )

· ECONOMIC

Wanneer deze optie gekozen wordt zal de AEB-170 unit de stappenmotor armer afregelen tijdens constant gasgeven wanneer geen vermogen nodig is.

      Tijdens het indrukken van het gaspedaal of verhogen van het motortoerental zal de

      stappenmotor verrijken om voor het gewenste rijgedrag te kunnen zorgen.

M.b.v. een rijtest zal moeten worden uitgeprobeerd of de ECONOMIC instelling het rijden niet nadelig beïnvloedt. In sommige gevallen zal een minder vermogen merkbaar zijn.

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.

-> TPS HYSTERESIS – Stapgrootte of gevoeligheid van de gaskleppositiesensor/TPS.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                                          TPS HYSTERESIS

                                                INSERT A VALUE (0 – 0.5 V)

De optie van TPS HYSTERESIS moet worden gebruikt bij wagens waarbij het gasklepsignaal in de stationaire-/gesloten- stand variaties heeft welke de AEB-170 unit problemen geeft om het juiste stationaire signaal te herkennen.

Met deze optie is de stapgrootte verkleind (of de gevoeligheid vergroot) zodat herkenningsproblemen van de stationairstand worden voorkomen.

De problemen doen zich meestal voor bij het activeren van de optie CUT-OFF.

Tijdens het rijden in een hoge versnelling bij een haast gesloten gasklep kan de brandstofonderbreking geactiveerd worden. De TPS HYSTERESIS kan worden aangepast om dit probleem te voorkomen.


-> ERASING EEPROM – Het wissen van het geheugen van de AEB-170 unit.

Als bij deze optie de ENTER-toets wordt ingedrukt zal volgend venster geopend worden :


                                                                  ERASING EEPROM

                                                PRESS<ENTER> FOR EEPROM ERASING

                                                OR <ESC> FOR QUIT

Als deze optie gekozen is en de ENTER-toets wordt ingedrukt, dan zullen alle ingegeven parameters in het geheugen van de AEB-170 unit worden gewist en in de standaard waarden worden gezet.

Als deze optie per ongeluk is gekozen kan op de ESC-toets worden gedrukt om terug te keren naar het hoofdmenu VEHICLE CONFIGURATION MENU : geen enkele parameter zal nu worden aangepast.

Als de optie ingevoerd is en de ENTER-toets is ingedrukt zijn de aanpassingen in de AEB-170 unit geprogrammeerd.

3  FILE MANAGEMENT – Het onderhouden van de bestanden.

Bij keuze van deze optie in het hoofdmenu zal volgend scherm verschijnen:


                                                      FILE MANAGEMENT

                                           1.  SAVE CONFIGURATION  FILE

                                           2.  LOAD CONFIGURATION FILE

                                             <ESC> FOR QUIT

* SAVE CONFIGURATION  FILE – Sla de instellingen op.

  Deze functie maakt het mogelijk om de ingegeven waarden in de AEB-170 unit op de 

  harddisk van de computer op te slaan, zodat deze voor later gebruik simpel is op te roepen.

  Onderstaand scherm zal worden weergegeven na keuzemogelijkheid 1. :


                                                                            Bij de vraag INSERT THE NEW FILE NAME

                                                                            - voeg de nieuwe bestandsnaam in , mag een

       INSERT THE NEW FILE NAME :                naam van 8 karakters worden ingegeven.

                                                                            Kies hierbij een naam welke duidelijk naar

                                                                            het voertuig verwijst zodat deze later  

                                                                            makkelijk kan worden opgeroepen.

                                                                            Als de ENTER-toets wordt ingedrukt zal de

                                                                            naam met instellingen op de harddisk worden

                                                                            opgeslagen.

VOOR DEZE FUNCTIE DIENEN DE MASSA VAN DE AEB-170 UNIT EN DE CONSTANTE 12 VOLT VOEDING EVENALS DE COMPUTER EN INTERFACE TE ZIJN AANGESLOTEN. 

* LOAD CONFIGURATION FILE – Laad bestandsinstellingen in.

  Deze functie maakt het mogelijk om waarden in de AEB-170 unit te laden welke eerder zijn 

  opgeslagen op de harddisk.

Onderstaand scherm zal worden weergegeven na keuzemogelijkheid 2. :


        FILE LIST FROM DIRECTORY C:\AEB                    Bij de vraag LOAD CONFIGURATION FILE

                                                                            - Laad bestandsinstellingen in, kunnen eerder

                                                                            opgeslagen instellingen worden ingeladen van                                         

                                                                            de harddisk van de computer.

                                                                            Kies de gewenste naam uit de op het scherm

                                                                            weergegeven bestanden.

                                                                            Ga met de pijltjestoets naar de gewenste file.

                                                                            Als de ENTER-toets wordt ingedrukt zal de

                                                                            naam met instellingen in de AEB-170 unit

                                                                            worden ingeladen.

VOOR DEZE FUNCTIE DIENEN DE MASSA VAN DE AEB-170 UNIT EN DE CONSTANTE 12 VOLT VOEDING EVENALS DE COMPUTER EN INTERFACE TE ZIJN AANGESLOTEN. 
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